CURIOSIDADES HISTORICAS

EL FERROCARRIL EN SAN MARTIN DE VALDEIGLESIAS
Lorenzo Géomez Gémez

Si la linea férrea proyectada Madrid, San Martin de Valdeiglesias, Valle del Tietar,
cuyas obras, en 1934, llegaron a realizarse en su totalidad hasta la estacién de San Martin,
se hubiera hecho realidad, el desarrollo socioeconémico del suroeste madrilefio habria
sido muy superior al experimentado en las décadas sucesivas. Asi se expresaban, con toda
razon los medios de comunicacion de aquellas épocas.

El origen histérico de este proyecto nos lleva al afio 1891 cuando por ley del 17 de julio
se concedid autorizacién al Ministerio de la Guerra para adquirir la linea de Madrid a San
Martin de Valdeiglesias. Transcurrieron los afios y el 24 de marzo de 1927, un decreto ley
dispuso la aprobacion del proyecto de la linea derivada de la de Madrid-Almorox, con
origen en las proximidades de Villamanta, pasando por San Martin de Valdeiglesias y
Arenas de San Pedro, hasta comunicar con la linea Madrid-Cdceres. En principio las obras
quedaron a cargo de los Servicios Militares de ferrocarriles, dependientes del entonces
Ministerio de Fomento, hasta que por decreto de 17 de marzo de 1931 y otro de julio del
mismo afio pas6 la realizacion de las obras al Ministerio de Obras Piblicas, quedando
excluida la intervencién militar.

LA LINEA HASTA SAN MARTIN Y ESTADO EN QUE QUEDARON LAS OBRAS EN 1934 (RESUMEN),

Una antigua resena periodistica dice:

El primer tramo correspondiente a Villamanta-San Martin de Valdeiglesias empalma en el Km 42 de la linea Madrid-Almorox en las
proximidades de Villamanta. Recorre las fértiles vegas de los rios Arroyo Grande y Perales y el pintoresco desfiladero del Albeche, atrave-
sando el amplio valle de Pelayos de la Presa hasta llegar a San Martin de Valdeiglesias.

Las estaciones desde Madrid eran: Madrid, Villamanta, Aldea del Fresno, Apeadero de Picadas, Pelayos de la Presa y San Martin de Valdeiglesias.

Al 31 de enero de 1934 las estaciones de Pelayos y San Martin se encontraban completamente terminadas, llevandose a efecto aquel mismo afio (segin
resefa la noticia) una especie de inauguracién simbélica por las autoridades competentes, tras un recorrido, con locomotora y vagones incluidos, entre
dichas estaciones. Esta serfa la primera y iinica vez que ha circulado el tren por dicha via, con parada en la estacién de San Martin.

El presupuesto de la linea hasta San Martin fue de: 10.031.474 Ptas.
Invertido al 31 de enero de 1934  .......cocvveeveeann. 5.873~.655,65 Ptas,
ALGUNOS DATOS CURIOSOS SOBRE LA ESTACION DE SAN MARTIN (*).
La Estacion ferroviaria de San Martin de Valdeiglesias tuvo su origen en 1927, siendo construida con los mas modernos medios y

materiales por aquel entonces conocidos.
Véanse algunos datos del proyecto de obra firmado en Madrid el 12 de marzo de 1927,

Presupuesto total de la obra  ..c.ooeevieiniiiieeecec, 87.690 Ptas.
Costo de los 284,98 m cuadrados de pavimentos ....................... 3.920 "
de las puertas y ventanas de la planta baja ...................... 2.554 "
de las dos taquillas de madera y chapa, para la venta
de DIllEtes .vviiiiciiic e 160 "
El mostrador para equipajes ...oooeevevevevececeeeeeeeeeeeeeee e 600 "
Instalacion de 35 ldmparas eléctricas ......coccorurvevcrrvereeeeceeeerereennn 350 "
Rétulos con el nombre de la €Stacion ...........coovveeeeeeeevvieresrsrnn 150 "

En la actualidad, desde 1990, el bello y singular edificio de La Estacién, tras varios afios de abandono, se encuentra reedificado y
habilitado para el fomento del arte y la cultura de San Martin y su comarca.

San Martin de Valdeiglesias. Fiestas Patronales de 1997

Firmado: Lorenzo Gémez Gémez

(*).- Datos procedentes de la Seccién de Obras Piblicas. Archivo General de la Administracién del Estado (Aleald de Henares).
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